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Beskrivning av arendet

Pendlarparkeringen vid Enk&pings resecentrum uppfyller en viktig funktion for de
som bor i kommunen och pendlar med tag eller buss till andra orter som till
exempel Stockholm, Vasteras och Uppsala. Det ar allt fler som bor i kommunen
och arbetar pa andra orter och denna trend verkar inte avstanna. Mellan 2011-
2021 dkade antalet personer som bor i Enkdping men arbetar i andra kommuner
med 25 procent. Bara under perioden 2018-2021 var 6kningen 10 procent, vilket ar
en snabbare 6kning an befolkningsékningen. Enkdping ar en snabbt vaxande
kommun dar antalet invanare och arbetstillfallen 6kar, inte minst i narheten av
resecentrum.

Pendlarparkeringen anvands idag till flera olika andamal utdver pendling. Den
anvands bland annat som boendeparkering och som parkering vid arbetsplatser.
Nar omraden runt omkring resecentrum utvecklas ar det fler och fler som anvander
pendlarparkering av andra syften an for pendling. Detta medfor att
pendlarparkeringen bor regleras sa att den anvands av de som behdver ta sig med
bil till resecentrum for att aka vidare med tag eller buss. Pendlarparkeringen
anvands idag aven som motesplats for bilburna individer som orsakar
nedskrapning, buller och stor boende i narliggande bostader.

Samhillsbyggnadsforvaltningens bedémning

Pendlarparkeringen bér ha en parkeringsreglering som gor det latt och smidigt for
de som behdver ta bilen till resecentrum och &ka vidare med kollektivtrafik. Den
nya regleringen bor ocksa gora det svart att anvanda pendlarparkering som
boendeparkering och minska andelen som anvander pendlarparkering som
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parkering vid arbetsplatser. | analysen i bilaga 1 utreds flera olika alternativ for att
sdkerstalla parkeringsplatser for pendlare. Analysen visar pa att det basta
styrmedlet ar avgifter.

Pendlarparkeringens reglering bor ocksa ta hansyn till den pagaende och
planerade utveckling i narheten av resecentrum. En avsaknad av reglering kan
forhindra stadens utveckling vid resecentrum.

Forvaltningen forslar féljande reglering pa pendlarparkeringen vid resecentrum:

e Auvgiftsfri parkering fér innehavare av landsbygdstillstdnd. Pendlare med
landsbygdstillstand behdver ingen landsbygdsbiljett till skillnad mot att
parkera i centrala Enkdping. Landsbygdstillstand ar redan etablerat i
Enkdpings kommun.

e Infora ett avgiftsfritt pendlartillstand fér de som bor langre an 1 kilometer
fran resecentrum. Med pendlartillstdnd kan innehavaren kdpa en 30-
dagars pendlarbiljett.

¢ Dygnbiljett for alla utan landsbygdstillstand eller pendlarbiljett.

Den nya regleringen foreslas trada i kraft 1 januari 2025. Forvaltningen foreslar att
de nya taxorna i den nya regleringen ska inga i namndens forslag till
kommunfullmaktiges kommande beslut om taxor och avgifter for 2025.

Bilaga: Analys och forslag pa ny parkeringsreglering for resecentrums
pendlarparkering.

Carina Elliott Maurizio Freddo
Verksamhetschef Allman plats Trafikplanerare
Enkdpings kommun Enkdpings kommun
Kopia till:

Plan- och exploateringsutskottet
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Introduktion

Pendlarparkeringen vid Enkdpings resecentrum uppfyller en viktig funktion for de som bor i
kommunen och pendlar med tag eller buss till andra orter, sarskilt till Stockholm, Vasterds och
Uppsala. Enkoping ar en snabbt vaxande kommun da antalet invanare och arbetstillfallen 6kar, inte
minst i narheten av resecentrum.

Pendlarparkeringen anvands idag till flera olika andamal utdver pendling. Pendlarparkeringen
anvands bland annat som boendeparkering och som parkering vid arbetsplatser. Nar omraden
runt omkring resecentrum utvecklas ar det fler och fler som anvander pendlarparkering av andra
syften a@n for pendling. Detta medfor att pendlarparkeringen bor regleras sa att den anvdnds av de
som behover ta sig med bil till resecentrum for att dka vidare med tdg eller buss.
Pendlarparkeringen anvands idag dven som motesplats for bilburna individer som orsakar
nedskrapning, buller och stor boende i narliggande bostader.

Nulage

Beskrivning av pendlarparkeringar

| dagslaget finns det 641 parkeringsplatser (exklusive parkeringsplatser fér rérelsehindrade) som
ligger pa Enkopings kommuns mark i anslutning till Enkdpings resecentrum. Se figur 1. Dessa
parkeringar ar fordelade som foljer:

- 542 platser pa resecentrums norra sida, mot Myran-omradet, férdelade pa tre ytor som har
210, 191 respektive 141 platser,

- 99 platser pa resecentrums sodra sida, 76 av dem vast om bussterminalen och 23 av dem
vid cykelgaraget fordelade pa tva mindre ytor.

210

76
191

141

23

Figur 1. Parkeringsplatser vid resecentrum.
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Inventeringsarbete

Mandag den 6e och tisdag den 7e februari 2023 gjorde trafik- och mobilitetseneten en inventering
av alla parkeringsplatser vid resecentrums pendlarparkering som ar avsedda for pendlare.
Inventeringen dgde rum mellan ungefar kl 9:00 - 11:00.

Den 6e februari fanns vid inventeringstillfallet 450 parkerade bilar och den 7e februari fanns det
476 parkerade bilar. Beldggningsgraden var darfor 70 procent den férsta dagen och 74 procent den
andra dagen. Se tabell 1.

Dag Antal bilar Beldaggningsgrad
Mandag 6 februari 2023 450 70%
Tisdag 7 februari 2023 476 74 %

Tabell 1. Beldggningsgrad och antalet parkerade bilar vid resecentrums pendlarparkering vid
inventeringstillfallena.

Var bor de som parkerar pa pendlarparkeringen?

Under inventeringstillfallena skrevs bilarnas registreringsnummer ner. Analysen visar att de som
parkerar pa pendlarparkeringar framst ar personer som bor i Enképings kommun. Dock har manga
som staller bilen pa pendlarparkering kort avstand till resecentrum. Se figur 2.

Var bilar pa pendlarparkeringar kommer ifran

Annat
Stockholms lan 5%

Andra stider ndromradet 4%
3%

Landsbygd och tartorter dar P-
tillstand galler
24%

Kortare an 1 km
7%

Landsbygd ej P-

tillstand
4%

Mindre tdtorter ej
landsbygdstillstand
5%

Enkdpings stad
mellan 1 och 2 km
17%

Bredsand
7%
Enkopings stad mellan 2 och 3,5 km
24%

Figur 2. Data pd var de bildgarna till bilar pa pendlarparkeringar kommer ifran. Sammanslagning av
data fran bada inventeringstillféllen.
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Cirka 25 procent av de som parkerar pa resecentrums pendlarparkeringar bor pa landsbygden eller
i nagon av Enkopings mindre tarorter dar kollektivtrafikens utbud saknas eller inte ar tillrakligt.
Kollektivtrafikens utbud anses var otillrakligt nar det finns mindre an 10 avgangar per rikting per
dag inom en kilometer fran bostaden. Dessa mindre tatorter ar exempelvis Haga och Lillkyrka. De
som inte har ett tillrékligt utbud av kollektivtrafik far anséka om ett landsbygdstillstand.
Landsbygdstillstandet kan man ansdka hos kommunen och ger rétt att kbpa billiga manadsbiljetter
for att parkera pa utpekade parkeringar i centrala Enkdping.

Cirka 5 procent av de som parkerar pa resecentrums pendlarparkeringar bor i en mindre tatort med
god eller relativt god kollektivtrafik till och frdn Enkopings resecentrum. Dessa tatorter ar
Orsundsbro, Hummelsta, Grillby, och Fjardhundra. Som minst finns det 15 avgéngar i vardera
riktning mellan dessa orter och Enkdpings resecentrum pa vardagar.

Cirka 5 procent bor pd landsbygden men i narheten av en hallplats med god eller relativt god
kollektivtafik (mindre an 1 km gangavstand) till och fran Enkdpings resecentrum.

Det ar ungefar 7 procent som férmodligen anvander pendlarparkeringen som boendeparkering
eftersom dessa bilar tillhor personer som ar folkbokforda pa en adress mindre an kilometer fran
stationen, de flesta pa Alvdansen.

Cirka 17 procent av bilister har kort avstand till stationen, mellan 1 och 2 km, vilket for de allra flesta
far anses vara gang- och cykelavstand. Ytterligare 25 procent bland de som parkerar pa
resecentrums pendlarparkeringar bor i staden och har mellan 2 och ungefar 3,5 km: till
resecentrum, vilket anses vara ett relativt kort cykelavastand. Bilar som tillhor personer som ar
folkbokforda i Bredsand utgor cirka 7 procent av pendlarparkeringens bilar.

Det finns dven en viss andel bilar som tillhor personer som kommer fran andra stader eller som ar
foretagsbilar som inte gar att koppla till en fysisk person. Cirka 7 procent ar bilar som tillhor
personer som bor i narliggande kommuner eller i Stockholms lan. Sannolikt anvander dessa bilister
pendlarparkering som arbetsplatsparkering. Cirka 5 procent ar bilar som ar registrerade hos
personer i Ovriga Sverige eller ar foretagsbilar som inte gar att koppla till en fysisk person.

Jamforelse med inventering ar 2019

Den inventering som gjordes pa pendlarparkeringen ar 2019 visade att manga av de parkerade
bilar tillhorde personer folkbokférda i centrala Enkdping och har endast en eller tva km till
resecentrum. Beldggningsgraden lag pa liknande niva som senaste inventeringen ar 2023, runt 75
procent. Andelen bilar som da tillhérde personer folkbokférda inom 500 meter fran
pendlarparkeringarna var da 10 procent, hogre an 2023:s inventering. Dock fanns det da inte
nattforbud pa pendlarparkeringen séder om jarnvdagen och manga boende pa soédra sidan av
jarnvdgen parkerade dar.

Nu nar Alvdansen har byggt ut ar i stéllet den 6stra delen av pendlarparkeringen som anvands som
boendeparkering av personer som bor i Alvdansen. Badde pendlarparkeringar pa sédra och pé norra
sidan av jarnvagen verkar anvandas daven som parkering vid arbetsplats, lika som 2019. Dock ar
2023 ar det fler bilar som tillhor elever och personer som arbetar pa Kunskapsskolan som star pa
pendlarparkeringens Ostra delar.
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Framtid

Alvdansen

Den 1a februari 2023 tradde parkeringsférbud lings med alla gator inom Alvdansen i kraft och det
finns risk att fler boenden i Alvdansen kommer att stilla sig p& pendlarparkeringen for att undvika
betala for en plats pa den egna fastigheten. Forvaltningen forvantar sig darfor att fler bilar som
tillhdr boende kommer att parkeras pa pendlarparkeringen till féljd av denna dndring. Alvdansen
ar en stadsdel dér bostadsbyggande pagar och inflyttning i de fardigstallda husen pagar. Detta
innebar ett 6kat tryck pa pendlarparkeringen.

Enligt lagen &r parkering fastighetsidgarens ansvar och i detaljplanen for Alvdansen finns méjlighet
for fastighetsagarna att anlagga fler parkeringsplatser langs med omrddets vdstra och norra grans.
Detta innebér att boende i Alvdansen som dger en bil kan komma att erbjudas en plats. Vid
inforande av nya parkeringsregler pa pendlarparkering som kan begransa mojligheter till
boendeparkering ska Alvdansens boende darfér kontakta sin respektive fastighetsdgare om man
har behov av boendeparkering,

Stationsstaden

Fran och med 2025 kan det komma att byggas manga nya bostader och verksamheter pa norra
sidan av resecentrum. Denna omvandling av resecentrum har fatt namnet Stationsstaden och den
kan majliggora cirka 600 nya bostader under etapp 1. Avsaknad av reglering pa pendlarparkering
kan hindra stationsstadens utveckling da fastighetsdagarna inte kommer att kunna hyra ut
parkeringsplatser till de boende da pendlarparkering blir attraktivare fér boendeparkering.

Pendlarparkeringen behdver darfor regleras for att sakerstalla att det finns lediga platser for de
som pendlar med tag eller buss fran resecentrum.

Under senare etapper planeras det for en mobilitetsanlaggning pa pendlarparkeringen for att
ersdtta markparkering med parkering i flera vadningar. Antalet parkeringar som skulle rymmas i
denna parkeringsanldaggning kan faststallas i ett senare skede. Mobilitetsanldaggningen kan genom
att byggas med parkeringsdack i flera plan rymma samma antal parkeringsplatser som idag finns
pa pendlarparkeringen pa norra sida av resecentrum. Det finns dven en flexibilitet att med
vaningsantal 6ka eller minska utbudet beroende pa behov.

Befolkning och pendling okar

Enkoping ar en vaxande kommun. Mellan aren 2018-2021 lag befolkningsckningen i Enkdpings
kommun pa cirka sju procent. Prognoser visar pa en fortsatt befolkningsékning.

Det ar ocksa fler personer som bor i kommunen men arbetar pa andra orter och denna trend med
att jobba i andra kommuner och ha langre pendling verkar inte avstanna: mellan 2011 - 2021 var
okningen av personer som bor i Enképing men arbetar i andra kommunen pa 25 procent. Bara
under perioden 2018 — 2021 var 6kningen pa 10 procent, vilket ar en snabbare 6kning dn
befolkningsékningen.
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Forslag pa ny reglering

Pendlarparkeringen bor fa en reglering som begransar boendeparkering, som sdkerstaller att det
finns plats for de som behover ta sig med bil till resecentrum for att aka vidare med tag och buss.
Regleringen bor ocksa vara latt att forsta och gora pendling smidigt. | bilaga 2 redovisas en
omvarldsbevakning pa hur andra stader i liknande storlek som Enkdping och som inte ligger i en
storstadsregion arbetar med pendlarparkeringar.

Mojliga losningar

Nattparkeringsforbud: Det ar effektiv for att forhindra boendeparkering. Paverkar de som
pendlar och jobbar nattskift samt de som behover aka pa resor med 6vernattning.

Tidsbegransning 24 timmar: Det kan begrénsa parkering pa helger och kan skapa battre
ruljangs pa mandag. Denna reglering bedéms ha liten effekt for att férhindra
boendeparkering. Det blir daremot svart fér de som behdver gora resor som kraver
Overnattning. Parkeringsdvervakning kan vara svar (ventilkontroller).

P-skiva: P-skivan bor inte anvandas for reglering som mojliggor parkering langre an sex
timmar.

Kostnadsfri p-biljett: Denna I6sning innebar att parkorer kan 16sa ut en biljett utan betala
avgift. Detta skapar forvirring for parkorer, extra kostnader i avtal med p-appar och p-
automater och boende kan ocksa I6sa ut biljett.

Besoksparkering: Boende i narheten far inte parkera. Detta dr svart att kommunicera och
det ar inte latt att definiera vem som ar boende i relation till pendlaparkeringen. Denna
[6sning skulle gora det mycket svart att satta upp en fungerande och effektiv
parkeringsévervakning.

Avgift endast dagtid: Detta bedéms ha liten paverkan pa boenden i narheten. Det blir
dessutom svart att definiera vad som ar "dagtid” da resecentrum trafikeras av kollektivtrafik
fram till sent pa kvallen (kl 1 pa natten) och tidigt pa morgonen (fran kl 4).

Avgift 24 timmar alla dagar: Denna 16sning ar den som har storst effekt for att minska
pendlarparkeringens belaggningsgrad och begransa boendeparkering. Nackdelen ar att
avgiften betalas dven de dagar och tider nar belaggningsgraden ar lag. Denna |6sning gor
inga skillnader mellan de som bor i narheten samt mellan pendlare som har olika
forutsattningar for att ta sig till resecentrum.

Avqift nattetid: Liksom nattférbud kan denna I16sning begransa mojligheter till pendling for
de som arbetar nattetid och det kan vara svart att definiera avgiftstiden da resecentrum
trafikeras av kollektivtrafik fram till sent pa kvallen (kl 1 pa natten) och tidigt pa morgonen
(fran ki 4). Losningen bedoms effektiv for att begransa boendeparkering.

Pendlartillstdnd: Denna I6sning innebar att endast de som bor pa ett visst avstand fran
resecentrum och langre ifrdn det kan fa ett tillstand. Tillstandet kan vara avgiftsfritt eller
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kan ha en kostnad. Dock ska denna I6sning komplettera med andra atgarder, som tids-
eller avgiftsreglering, for att begrénsa boendeparkering. Denna 16sning skapar kostnader
for kommunen i form av tillstdndens hanteringstid i alla de fall ansdkningsprocessen kraver
manuell hantering eller nar tillstandsinnehavare behéver gora nagon andring.

Forslaget

En kombination av pendlartillstand och avgiftsreglering bedéms ha storst effekt for att underlatta
parkering for pendlare aven i framtiden samt begransa boendeparkering utan att férbjuda
parkering for vissa grupper eller under vissa tider. De kostnader som kommunen far i form av
handlaggningstid for tillstdnden ska tackas av parkeringsavgifter.

Forslag pa reglering
Forslag pa tillstand och avgifter ar foljande:

- Avgiftsfri parkering fér innehavare av landsbygdstillstand. Pendlare med
landsbygdstillstand behéver ingen landsbygdsbiljett till skillnad mot att parkera i centrala
Enkoping. Landsbygdstillstand ar redan etablerat i Enkdpings kommun.

- Infora ett avgqiftsfritt pendlartillstdnd for de som bor ldngre an 1 kilometer fran
resecentrum. Med pendlartillstand kan innehavaren kdpa en 30-dagars pendlarbiljett.

- Dygnbiljett for alla utan landsbygdstillstand eller pendlarbiljett.

Uppskattning av effekter pa beldggningsgrad
Baserat pa 2023:s inventering har foljande uppskattning tagits fram, med ett osakerhetsspann
mellan en minskning i enlighet med radande forskning och ett 25 procent lagre scenario.

- Minskning mellan 50 till 75 procent av de som bor mindre an 1 km fran resecentrum.
- Minskning med 25 till 50 procent av de som bor mellan 1 och 2 km fran resecentrum.

- Minskning med 15 till 25 procent bland de som bor mellan 2 och 3,5 km fran resecentrum.

- Minskning med 5 till 10 procent bland de som bor utanfér staden och har tillgang till god
eller relativt god kollektivtrafik.

- Minskning mellan 25 och 50 procent bland de som bor i andra stader.

Vid ett scenario som har benamns som “1” dar parkeringsavgifter har en effekt som ar i linje med
radande forskning skulle det leda till att cirka 345 bilar kommer att parkera pa pendlarparkeringen
Vid ett scenario som har benamns som "2" med en lagre effekt an radande forskning skulle antalet
bilar pa pendlarparkeringar bli 402.

Dessa uppskattningar baseras pa radande forskning som visar pa en minskning pa ungefar 25
procent av bildkandet vid inférande av parkeringsavgifter. Forskning och befintliga studier brukar
ha som dataunderlag stader som ar storre an Enkoping dar utbudet av kollektivtrafik kan vara lite
storre. Effekten av inférande av parkeringsavgifter varierar ocksa beroende pa avgiftens storlek. Vid
andring av parkeringsregler i centrala Enkdping blev utfallet som forvantat, vilket var ett scenario
med en liten mindre effekt jamfért med forskning inom omradet.
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I bilaga 1 (figur 3) visas hur det idag ser ut pa resecentrums pendlarparkeringar under en vanlig
vardag (cirka 475 bilar), scenario 1 (figur 4) och scenario 2 (figur 5).

Tidsplan for inforandet

De nya parkeringsreglerna foreslas galla fran och med 1 januari 2025. Dessa nya taxor kan inga i
kommunfullmaktiges arliga beslut om taxor och avgifter. Det ska vara mdjligt att ansdka om ett
pendlarparkeringskort samt képa en 30-dagars pendlarbiljett fran och med 1 december 2024.

Minst en parkeringsautomat ska finnas strategiskt placerad vid resecentrum innan den 1 januari
2025.

En kommunikationsplan ska tas fram for att informera allmanheten om de nya reglerna. Sarskilda
insatser bor goras for att informera de som idag parkerar pa pendlarparkeringen.

Forslagets effekter pa stadens utveckling

Parkeringsreglering pa pendlarparkeringarna blir en viktig forutsattning for de exploatdrer som
kommer att utveckla Stationsstaden och som kommer gora investeringar i egna mobilitetshus. Ar
kommunens pendlarparkering fortsatt oreglerad i detta skede kommer det stalla till med problem
bade for exploatorerna och kommunen. Kommunen kommer ha boendeparkering pa
pendlarparkeringen

Den foreslagna regleringen visar pa att den skulle mojliggoéra fortsatt smidig pendling for de som
inte har tillgdng till bra kollektivtrafik utan att erlagga nagon parkeringsavgift samt denna reglering
gor det mindre attraktivt att anvanda pendlarparkering for andra andamal an pendling fran
resecentrum. Denna reglering mojliggor fortsatt parkering for alla och 6vriga pendlare som bor i
staden eller langs med ett kollektivtrafikstrak kan formanligt genom manadsbiljett anvanda
pendlarparkeringarna, men en del av dessa, sarskilt de som har nara till resecentrum eller
stadsbussar, kan cykla eller dka stadsbuss istallet for bil for anslutningsresan.

Den nya regleringen far dven en fraimjande effekt for stadsbusslinjenatet och for anvandning av
cykel for resor till och fran resecentrum eftersom en del av de som idag aker bil till
pendlarparkering skulle vélja att cykla eller aka stadsbuss dit. Om man dker UL:s regionbussar far
man anvanda samma biljett for att dka stadsbussar. Om man aker SJ:s tag med manadsbiljett far
man dven dka med alla UL:s bussar och ankomststationens lokaltrafik om man betalar ndgot mer
per manad (i dagslaget ar paslaget 250 kr i mdnaden for strackan Enkdping - Stockholm). Detta kan
pa sikt kan skapa 6kat underlag for 6kad turtathet av stadens busstrafik, fran dagens 30-minuters
trafik till 15-minuters trafik, vilket ar Region Uppsalas ambition for framtida stadsbusstrafik i
Enkoping.

Den nya regleringen gor det ocksa att pendlarparkeringen i mindre grad anvands som maotesplats
av bilburna individer, vilket minskar nedskrapning och stérande buller fér de som bor i ndrheten
samt det skapas mer trygghet for de som vistas dar.
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Bilaga 1

Var bilar kommer ifran - tisdag den 7e februari

.. Annat
Andra stider Stockholms lén 4%
o o 4% _—
naromradet
5% \ Landsbygd och

tatorter dar P-
tillstand galler
23%

Bredsand
7%

Landsbygd ej P-
tillstand

Mindre 3n 1 km__—| 4%
0, —_—
8% - Mindre tdtorter ej

landsbygdstillstand
3%

Enkodpings stad
mellan 1 och 2 km
17%

—N

Enkopings stad
langre mellan 2 och
2,5km

25%

Figur 3. Data pa var de bildgarna till bilar pd pendlarparkeringar kommer ifran. Data fran tisdag den
Je februari. Antalet bilar visas.

Scenario 1
Annat, 13

Stockholms lén, 17

Andra stader
niaromradet, 1 1

Landsbygd och
tatorter dar P-

Bredsand, 28— tillstand galler, 111

Mindre an 1 km, 10

Enkopings stad
mellan 1 och 2 km,
42
Enkopings stad
langre mellan 2 och
3,5km, 88

Figur 4. Uppskattat antal bilar, scenario 1.
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Figur 5. Uppskattat antal bilar, scenario 2.
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Bilaga 2

Rod farg visar kommuner som har storre befolkning an Enkdping i hela kommunen och/eller i centralorten.

12(13)

Kommun Invdnare kommun | Invanare centralort | Resecentrum Kommentar

Skelleftea 75 300 36 400 30/50 dygn (vinter: motorvirmare)

Varberg 68 200 36 300 120 kr/dygn

Karlskrona 66 800 36 900 Ingen pendelparkering

Norrtélje 65 800 22 000 Ingen pendelparkering

Visby 61 000 25000 Ingen pendelparkering

Falun 59 900 39 500 0 eller 20 kr/dygn | 600 P-platser med eller utan dygnsavgift + 250 med timavgift
Nykoping 58 200 38 800 10 kr/tim eller 450 kr/manad | Pendlarparkering vid busstation i industriomrade
Skovde 57 600 39 600 185 kr/dygn (privat parkering)

Uddevalla 57 300 35900 65 kr/dygn — 250 kr vecka

Ornskdldsvik 55 600 33 400 250

Hassleholm 52 400 19400| 4kr/tim eller 0 (500 m fran stationen)

Kungalv 49 600 27 000 0 | Pendlarparkering ligger i utkanten av tatorten Kungalv
Enkoping 48 000 26 000 0

Landskrona 47 300 33500 0 | Stationen ligger vid akermark, inga bostader
Trelleborg 46 900 30 800 Privat P (100 kr/dygn - 500vecka)

Angelholm 44 600 29500 | 60 kr/dygn - 200 kr/vecka - 500 kr/man

Falkenberg 44 300 28 800 0 | Stationen ar i utkanten av staden

Motala 43 800 31300 100 kr dygn - 300 kr/manad

Pitea 42 400 23 900 15kr/tim - 30 kr/dygn

Alingsas 42 300 27 400 Delvis gratis delvis P-hus 40 kr/dygn

Lidkoping 40 500 23 700 0

Vanersborg 40 100 24 600 0

Sandviken 39000 25 300 0 (busstation)

Strangnas 38 000 14 800 25/30 kr dygn eller 300/400 kr man | Parkering bade utomhus och i P-hus

Hudiksvall 37 600 16 600| 45kr/dygn 200/krvecka 750/krmanad
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Vastervik 36 600 21500 350 kr/man | Resecentrum ligger vid stadskarnan
Varnamo 34 700 19 800 30 kr/dygn

Eslov 34 700 19 800 28 kr/dygn eller 350 kr/man | Resecentrum &r ndra centrum
Katrineholm 34 400 24 500 0 | P-hus i ndrheten har avgift
Falkoping 33200 17 900 0

Karlshamn 32100 20200 1kr/tim

Ystad 31900 20200 20 kr/dygn eller 520 k/man

Néssjo 31900 18 500| 5 kr/dygn - 200 kr/vecka - 450 kr/man | Privat parkering resecentrum
Karlskoga 30400 27 400 0

Ljungby 28 500 16 100 0

Boden 28 100 16 800 0

Hoégands 28 100 16 000 0

Oskarshamn 27 000 18900| 85/100 kr dygn eller 400/500 kr vecka | Inte riktigt en pendlaparkering
Staffanstorp 26 900 16 200 Ingen pendelparkering

Koping 26 100 18 700 0

Mariestad 25 800 16 600 0

Harndsand 24 800 18 500 Ingen pendelparkering

Kristinehamn 24 000 18 600 0 | Pendlarparkering i utkanten av centrum, industriomrade
Avesta 22900 16 300 0

Kumla 22 500 17 300 0

Kiruna 22 400 16 400 0
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